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Введение

Дороги — те же века. В книге об истории общества им по праву принадлежит немало ярких страниц: страниц, которые рассказывают о  стремлении человека познать, что там, за горизонтом, о сбивающих с ног ветрах и грозах, о тяжелом бесконечном труде, замешанном на поте и крови. Малые и большие дороги стали теми капиллярами и артериями, которым обязаны своим развитием города и веси, а нередко и целые государства. Живы были дороги — процветали сельские и городские общины, тянулись богатые караваны из страны в страну, забывались дороги— скудели царства и королевства, шли прахом империи. Тема дорожного строительства мало изучена, то время как она является неотъемлемой  частью истории развития цивилизаций.
Чаще всего дороги безымянные. Редко когда сохранялись имена первопроходцев. Ведь обычно их прокладывали тысячи и тысячи людей. Но тот участок Ростовской дороги, что проходит по нашей деревне, зовётся Екатерининским. Среди местных жителей бытует легенда, что  Екатерина Великая проезжала по этой дороге и даже собственноручно посадила одну из многочисленных берёз, растущих вдоль  дороги.  
Меня заинтересовал вопрос: Откуда появилось такое название? И я решила провести исследование по данной теме. Я считаю, что данная работа может быть актуальной, так как она затрагивает историю нашего края. В связи с развитием в крае туристического бизнеса материал, полученный в ходе исследования, может иметь практическое применение при проведении автобусных экскурсий по маршруту «Ростов- Углич».
Цель работы: изучить историю дорожного строительства в России на примере  Ростовской дороги и ответить на вопрос: почему в нашей местности её зовут Екатерининской?

Задачи: 1) провести анализ исторических источников: архивных данных, научных трудов, литературных произведений и бесед с местными жителями; 2) Выявить наиболее вероятные версии возникновения названия.

Методы: 1) анализ исторических документов, 2) беседы с местными жителями, 3) хронологическая систематизация, 4) метод математических исследований, 5) метод антропологического анализа.

Гипотеза: название дороги действительно связано с именем Екатерины II.

Версия первая: местная легенда верна -  Екатерина  II действительно проезжала по данной дороге.

Версия вторая: дорога возникла в годы правления  Екатерины  II.
Версия третья: березы вдоль дороги посажены по приказу Екатерины II.

Версия четвёртая: дорога была выложена камнем при Екатерине.

Версия пятая: название дороги основано на особенностях менталитета российского крестьянина.
Выводы по данной работе сделаны на основе анализа документальных источников по дорожному строительству из УФ ГАЯО и РФ ГАЯО, а также трудов В.О. Ключевского «Краткое пособие по русской истории», «Сказания иностранцев о Московском государстве» и местных краеведов Ф.Х. Кисселя «История города Углича»,  Л.Ф.Соловьева «Краткая история города Углича», Тюниной М.Н.  «Ростов Великий» и др.. В исследование использованы ссылки из книги «Версты ярославские. Из прошлого в будущее» и Интернет ресурсы по данной теме.
Версия первая: местная легенда верна -  Екатерина  II действительно проезжала по данной дороге.
Рассматривая данную версию, я выяснила, что Екатерина Вторая два раза посетила Ярославский край. Первый раз она приезжала сюда вскоре после коронования в Москве. 23 мая 1763г. Екатерина прибыла в Ростов и остановилась в Архиерейском доме. На следующий день она посетила известный Яковлевский монастырь. 25 мая императрица со свитой отправилась в Ярославль. Здесь её особенно заинтересовала Ярославская Большая Мануфактура, принадлежавшая купцам Затрапезновым. Екатерина побывала в Толгском монастыре, в монастырях Ярославля и 28 мая вернулась в Москву. Следующий раз императрица посетила край в 1767г., когда она предприняла большое путешествие по Волге, чтобы лучше узнать свою страну и своих подданных. Из Твери отбыла флотилия из 6 галер и 5 транспортных судов, на которой отправились в путешествие Екатерина Великая и её свита из 70 человек, а также тысяча слуг. Первым из городов края Екатерина посетила Углич. Город был осчастливлен посещением императрицы. 6 мая в Угличе собрались многочисленные толпы народа для встречи государыни. Против города посреди Волги остановились галеры: «Тверь», «Волга», «Ярославль», «Казань», «Углич», Кострома». По мелководью они не могли пристать к берегу; Екатерина сошла в шлюпку и вышла на берег против Собора, здесь её встретил московский губернатор Юшков, угличский воевода Жеребцов, духовенство и граждане.  После торжественной встречи в соборе и литургии угличский воевода Жеребцов дал званый обед для именитых гостей, а затем Екатерина отбыла вниз по Волге на галере «Тверь». [3.с.200] Пышная встреча была устроена императрице 8 мая 1767г. в Рыбной слободе. 9 мая 1767г. Екатерина Вторая прибыла в Ярославль и оставалась в городе четыре дня. Позднее она писала своим друзьям, что «город Ярославль весьма всем понравился, и я почитаю его третьим городом из тех, которые я видела в России». Императрица вновь посетила ярославские монастыри и храмы, осмотрела промышленные предприятия. На приеме в честь государыни ярославских землевладельцев представлял ей Г.Г. Орлов. На балу 12 мая Екатерина была одета в русский национальный костюм – сарафан и кокошник. В обстановке всеобщего ликования она отбыла в Кострому. [4.с.97]. Также, мне встретилась запись, что Екатерина, приезжавшая в Ростов для участия в перенесении мощей Дмитрия Ростовского, посетила и Борисоглебский монастырь. Она тут же отобрала у монастыря все земли в пользу своего фаворита – Григория Орлова, сопровождавшего её на это богомолье. Автор статьи датирует их пребывание в Борисоглебе 1767 годом. . [12.с.195] 
Мы видим несоответствие, так как Екатерина в 1767 году путешествовала по Волге и никак не могла в это время находиться в Борисоглебе. Ну, разве что, «шальной императрице» 100 верст не крюк! Попробуем опровергнуть это математически. По словам Дженкинсона, по русским дорогам зимой легко было проехать 500 верст в трое суток; зато летом езда была чрезвычайно затруднительна и медленна. [8.с.202]

 А Екатерина была в Угличе в мае. В это время года вряд ли она смогла бы побывать в Борисоглебском монастыре и вернуться обратно за одни сутки, ведь 8 мая она была уже в Рыбной слободе. Скорее всего, автор путеводителя по Ростову – Борисоглебу допустил ошибку, и Екатерина была в Борисоглебе в 1763 году. Может возникнуть вопрос: как Борисоглебские земли были отданы в 1763 году, ведь секуляризация церковных земель указом Екатерины была проведена в 1764 году? Но я думаю, что этому есть вполне правдоподобное объяснение. Во-первых, императрица могла распоряжаться, предваряя указ, тем более что в  апреле 1763 года в Москве состоялся суд Синода над митрополитом Ростовским Арсением Мацеевичем, и гнев императрицы вполне мог распространиться на  монастыри, лежащие близ Ростова.
Из данного исследования можно сделать вывод, что Екатерина не проезжала в нашей местности, ее путь следовании по Ростовской дороге ограничивается только отрезком Ростов- Борисоглебский монастырь. 
Вторая версия:  дорога возникла в годы правления  Екатерины  II.

История дорожного строительства на Руси уходит в глубокое прошлое. В северо-восточной Руси центром освоения русских земель был город Ростов. Окружающие его территории входили в состав ростовского княжества. 

В то время, когда Владимир Равноапостольный разделил Россию между своими сыновьями и племянниками, то Углич отошёл к Ростову и с этого времени всегда зависел от него до собственных своих Князей… Серебрениковская Летопись говорит:… - К Ростову же и град Углич придать бысть, в них же Св. Борис всеми богоугодно власто – державствовал. [6,с.22]. Отсюда следует, что должен был существовать путь, соединяющий эти два города. Таким путём была река Устье, берущая начало недалеко от Углича и имеющая сообщение с озером Неро. Есть сведения , что она была некогда судоходной. [9.с.58]. Местность, в которой мы живём, в источниках 18-19 веков встречается с названием «Поречье». Вероятно потому, что движение шло «по реке». В трудах Ключевского мы встречаем, что путями передвижения на Руси действительно были реки, служа готовыми первобытными дорогами [7.с.8]

Первое упоминание о дорожных работах относится к 1015 году. Согласно «Повести временных лет», киевский князь Владимир, собираясь в поход на своего сына Ярослава, княжившего в Новгороде, приказал слугам: «Теребите пути и мосты мостите». В XI веке власть попыталась законодательно определить статус «мостников» - мастеров по строительству и ремонту мостов и мостовых. Первый на Руси письменный свод законов – «Русская Правда» содержит «Урок мостникам», в котором, помимо прочего, устанавливались тарифы на различные дорожные работы. [23]. В Лаврентьевской летописи упоминается о сухопутном  движении,  предположительно относящемся так же  к 1015г, когда князь Глеб « всед на конь…поиде; и пришедшее ему на Волгу… на поли подчеся под ним конь во рве и надломи ему ногу мало» [1.с.8.]. Но можем ли мы говорить о существовании дорог в нашем понимании этого слова? Скорей всего, это были разрозненные передвижения или тропы. 
С большей вероятностью возникновение дороги можно отнести ко времени монголо-татарского нашествия. Подтверждение, что монголо-татары двигались по этому направлению, мы находим  в трудах угличского историка-краеведа Ф. Х. Кисселя: 
 «Батый, разорив столицу, разделил свои силы на две части: одна пошла к Волжскому Городу, а другая на Ростов, Углич, а иные на Ярославль…»[6.с.45]. Из другого источника нам стало известно, что « В Ростове монголо-татарские войска разделились на две группы. Одна, более сильная, двинулась по льду реки Устье к Угличу, через который лежал ближайший путь к Сити, где был лагерь князя Юрия Всеволодовича». [10.с.10.]. Так как здесь точно трактуется передвижение по льду, вывод о существовании дороги в данный период мы  сделать то же не можем. 
 Подчинив Северо-Восточную Русь и сделав её улусом (частью) Золотой Орды, татары ввели в русских землях свою систему почтового сообщения, что, по сути, явилось революцией в развитии дорожной сети. Вдоль дорог начали располагаться станции ордынской почты, именовавшиеся ямами (от монгольского «дзям» - «дорога»). [22]  Организация ямов и ямской гоньбы относится к времени правления Ивана Третьего. 
Большое внимание улучшению дорог уделял и Иван Четвёртый Грозный, кстати, проезжавший по данной дороге. Ещё совсем юным, в 1545 и 1546 годах он совершает поездку по многим монастырям, ездил, в том числе и «к Борису – Глебу на Устию». [9.с.7] 

  В 1478 году был создан разрядный приказ, в обязанности которого входила, в  частности, прокладка дорог, а так же устройство переправ. Но что собой представляли дороги в это время? Обратимся к трудам В.О. Ключевского «Сказания иностранцев о московском государстве».
 Герберштейн в географическом очерке страны указывает  торговые пути от Москвы на север. Из Москвы через Переяславль лежал путь к Костроме, Ярославлю и Угличу. Здесь не знали точно расстояний по причине множества болот и лесов. [8.с.197].Зимой передвижение было весьма скорым ,но летом ездить сухим путём было большею частью невозможно, Движение затруднялось обширными лесами, в которых дорога часто не была хорошо проложена, шла по пням недавно срубленных деревьев; но более всего затрудняли движение летом многочисленные топи и болота, на которых, и то не везде, делались плохие гати и мосты. [8.с.202] По словам Горсея, при Иоанне Грозном построено было в пустынных и диких краях государства до 300 ямов, строившиеся по приказу из Москвы так называемыми «стройщиками», так в Угличе посадский ям строил угличанин Раков. Каждая слобода имела свое пятно, своего образца тавро, которым метились лошади. Пятно называлось «государево казенное пятно». [1.с.11.].Каждому ямщику давался участок земли с обязательством держать известное число ямских лошадей. Олеарий прибавляет, что ямщикам выдавалось ещё денежное жалование  по 30р в год. Ямские дворы становились на расстоянии 6, 10, даже 12 миль один от другого. [8.с.200] 
 Конкретное упоминание Ростовской дороги мы встречаем в трудах Л.Ф. Соловьёва в описании событий начала 17 века.  
3 Июня 1606 года свершилось из собора торжественное перенесение мощей царевича Дмитрия. На пути следования у сухого пруда была остановка; затем почему-то шествие направилось к новоростовскому тракту, где на окраине города угличане прощались с чудотворцем, и торжественное шествие продолжало свой путь. Когда оно приблизилось к Улейминскому монастырю, навстречу вышел местный игумен Варсонофий с братом, у ворот обители совершили молебствие и проводили мощи за черту монастыря. [11.с.42]
Много повидала наша дорога на своём веку. По ней наступали на Углич польско-литовские войска в годы смуты, о чем свидетельствует так называемое «охранное знамя Сапеги». Более трехсот лет хранилось оно в Борисоглебском монастыре, а затем было передано в Третьяковскую галерею [9.с.54]   Угличский летописец описал поэтически весь ужас падения Улейминского монастыря, расположенного на Ростовской дороге… «аки гром раздатеся по лесам и долинам, и земля колебашся до недр своих…»[6.с.339]. 
Есть сведения, что старец Борисоглебского монастыра Иринарх благословил Скопина-Шуйского, шедшего со своими войсками с Углича на Москву: «Дерзай, князь Михаил, и не бойся: Бог тебе поможет». Бог помог: внешних врагов князь одолел. Духовную поддержку и благословение от Иринарха получил не только Скопин-Шуйский, но и князь Пожарский. Иринарх послал Пожарскому освященную просфору и крест, передав слова: «Иди на Москву и узришь Славу Божию». Ополчение двинулось на Москву. Из Ростова Пожарский и Минин отправились в Борисоглебский монастырь, чтобы получить благословение от старца Иринарха. [25] Затворник, прикованный цепью, через окно своей кельи, обращённой к большой дороге от Ростова на Углич, неустанно упрашивал всех проходящих идти на защиту Отечества, идти в ополчение Минина и Пожарского. [12.с.190]
В 16-17в. сложился главный правительственный тракт, шедший через Ярославль, Вологду, Великий Устюг в сибирский Тобольск. Его называли государевой дорогой.  И Углич оказался в стороне от главных дорог.[1.с.12.] Но во времена правления Петра Первого движение по Ростовской дороге значительно возрастает. Так как Петр приступил к устройству Вышневолоцкой судоходной системы, [7.с.141]  на пути следования по которой лежал Углич, направление движения по Ростовской дороге изменилось. Не Углич – Ростов – Москва, а Ростов – Углич – Санкт-Петербург. Так же  Петр заботился  об устройстве сухопутных дорог. Одним из главных препятствий, мешавших успехам внешней торговли, он считал недостаток удобных внутренних путей сообщения. Сенатским указом 1711г было определено ставить на поворотах и объездах верстовые столбы. В 1724 года царь утвердил доклад Камер-коллегии «О содержании дорог» от 13 ноября 1724года. В нём устанавливалось, что крестьяне в свободное от сельских работ время должны чинить «малые» дороги. « В болотных и грязных местах - говорилось в документе - надлежит делать мосты тем же обывателям шириной 9 аршин; бревна прикрепить, стесать и насыпать на них понемногу песку или земли, а около моста по обе стороны отмерив по аршину, выкопав рвы» И малые и большие дороги должны были иметь столбики с пометкой, какому селу принадлежит, и с какого места. [1.с.12.] Итак, мы видим, что Ростовская дорога существовала задолго до правления Екатерины Второй.
Версия третья: Березы вдоль дороги посажены при Екатерине II. 
Вдоль дороги ровными аллеями красуются березы. Но были ли они посажены в годы правления Екатерины Второй? Найти ответ на вопрос мне помогли документы из Угличского архива и несложные математические вычисления.
Из переписки Ярославского губернатора с Угличским городским главой об устройстве дорог с постройкой мостов и обсадкой берёзами я узнала, что « Дума приступила к посадке берёз только по трем трактам: Ярославскому и частично Рыбинскому и Кашинскому, а по Ростовскому, Московскому, Санкт – Петербургскому и по сиё время посадки не происходит». [16. л. 32] Документ датирован 1823 годом.
Угличский историк-краевед конца 19века Л.Ф.Соловьев пишет, что от города следуют трактовые дороги: на Ярославль, Рыбинск, Ростов, Москву и Кашин, все они окаймлены березовыми аллеями. [11.с.74]

Так когда же появились те березы, что сейчас красуются у дороги? Предположим, что они настолько стары, что доживают свой век. А какой он век березы ?
Береза (630 кг/м3) — самая распространенная порода среди лиственных. Живет она около 150 лет, ствол достигает диаметра 30 — 40см и высоты — 28м.[24]  – это энциклопедические данные.
Из  несложных вычислений (2008г. – 150 = 1858г.) следует, что эти березы были посажены в середине 19 века. Этот вывод находит подтверждение в рапорте частного пристава Крылова Угличскому городническому правлению, датированном 1847г. «На городских дорогах за заставами Рыбинской, Ярославской и более Ростовской и Московской, большие выбоины и по местам ямы, совершенно препятствующие по ним проезду, отчего наделаны около этих мест объезды по аллеям, которые оттого так же перепорчены, и в значительном количестве на этих аллеях насажденных берез нет, кои, вероятно, от объездов переломаны» . [1.с.41]. Следовательно, березы были настолько малы, что их можно было сломать, передвигаясь на лошадях. Если бы березы были посажены при Екатерине II, им к этому времени было более полувека, а такую березу заездить лошадиной телегой явно невозможно.
Версия четвёртая: дорога была выложена камнем по указу  Екатерины.
Екатерина Вторая действительно придавала большое значение содержанию дорог. В 1775 г. была проведена губернская реформа, в результате которой дорожное дело в уездах было передано в ведение нижних земских судов, а также капитан – исправников. «Учреждение для управления губерний Всероссийской империи» предусматривало, что «нижний земский суд в ведомстве своём имеет все дороги и мосты и прилагает неусыпное смотрение и попечение, чтоб дороги, мосты и переправы через реки и воды в таком исправном состоянии содержаны были. Чтобы проезжим не было ни остановки, ни опасности… Впредь дорог бревнами и плахами не мостить. А вместо того делать оные. Где есть удобность, каменные. Где же камня нет, то намащивать фашинами». [1.с.30.]

В связи с образованием наместничеств вышел указ Екатерины от 13 января 1782 г. «О назначении дорог и установлении почт». По указу императрицы от 24 октября 1780 г. Ямская канцелярия была упразднена, а ямщики переданы в ведомство наместнического правления. Итогом стало вышедшее в 1783 году «Описание назначиваемых в Ярославской губернии по большим дорогам почтовых станций». Произошли изменения и в почтовом ведомстве, тесно связанном с дорожной службой. Вместо ямской гоньбы появилась регулярная почта, которая отправлялась строго по расписанию.  [1.с.29.] Правда, нововведения Екатерины претворялись в жизнь очень медленно. Из дела о содержании почтовых станций 1803 год «Угличское благородное дворянство иметь рассуждение о постановленной повинности касательно содержания почтовых станций городскими и уездными участками: конная повинность навсегда была отправляема желающим подрядом [14. л .1.] Из этого следует, что регулярного почтового сообщения в Угличе не было даже в начале 19в. 
Медленно велось и строительство дорог. Указом 1817 года «Об устройстве городов и селений» регламентировались действовавшие правила обустройства дорог. Дороги должны были с обеих сторон обеспечены вырытыми канавами. Поверхность дорог должна была быть гладкой и ровной». Предписывалось срывать на дороге бугры, а ямы между ними засыпать, выравнивая, таким образом, дорогу, а также устранять колеи, дабы избежать проезжим быть опрокинутыми. Определялась глубина канав для стока воды, гати и плотины надлежало делать земляными с использованием фашин, песка и щебня, если есть булыжник, то разбитого в щебень булыжника.  Предписывалось ставить на всех дорогах верстовые столбы, а границы губернии и уездов обозначать соответствующими надписями. Если губерния была лесистой, то дорогу требовалось обсаживать деревьями на расстоянии две сажени одно от другого: липой, берёзой, тополем или каким-либо другим, распространенным в губернии. [1.с.34.] 
Ремонтные работы на дорогах Угличского и Ростовского уездов в это время производились при помощи связанного в пучки кустарника и небольших деревьев, укладывавшихся поперёк дороги – фашинника, который засыпался сверху песком или грунтом из придорожных канав для стока дождевых и талых вод. [5.с.206]. Работы выполнялись натуральной повинностью крестьян в свободное от полевых работ время: с конца мая до сенокоса и в августе до уборки урожая. Состояние дорог ярославской губернии побуждало губернскую дорожную комиссию предпринимать меры. Все чаще объявляются торги на ведение подрядных работ по обустройству дорог. В 1843 году газета «Ярославские губернские ведомости» помещает целую серию объявлений о назначении таких торгов. [1.с.41.]                                                                                             Дорожные работы отдавались подрядчикам. Угличский тракт со стороны Ростова был отдан в подряд И. Г. Кобелеву. В подряд входили ремонт и содержание дорог. [21. л.111] Со стороны Углича одним из  подрядчиков был  Павел Матвеевич Милютин, проживающий в селе Улейма: [18. л .27]
Земская реформа передала содержание дорог в ведение земств. Натуральная повинность была по желанию заменена на денежную. Из протоколов Ростовского земства видно, что Ростово-Угличская дорога строилась и натуральным и подрядным способом. «27 ноября 1865 года ростовское земство рассмотрело вопрос по результатам осмотра дорог гласными, ремонте четырёх военных и 4 торговых дорог, пролегающих в уезде за счёт натуральной повинности. К торговым дорогам относится Угличская, длинной 39,5 вёрст.» [19. л.37] Размер денежной дорожной подати составлял 20 копеек с человека.[5.с.205] С первого января по первое сентября 1866 года на ремонт Угличского тракта было израсходовано 1142 рубля [20. л.119]  
Из предписания в Земские управы Ярославской губернии от 10 сентября 1870 года «Ближайшее определение способа исполнения этой обязанности (доставка лесных материалов к месту строительства дорог) и уравнительное распределение оной между участвующими в исправном содержании дорог землевладельцами, сельскими обывателями и вообще между отбывающими дорожную повинность деньгами и теми кое исполняют сию повинность натурой [13.л.1]

В исследовании губернского земства о грузовом движении по трактам ярославской губернии Ростово-Углический тракт значится  первым среди трактов общегубернского значения как по количеству отправляемых по нему грузов, так и по плотности обслуживаемого им населения. На 74 верстном протяжении Ростово-Углический тракт обслуживает до 43704 жителей близ лежащих селений. То есть на каждую версту приходятся 590 человек. Количество грузов по этому тракту числилось по данным 1900 года 2 млн. 748 тыс.416 пудов. [17.л.69]. Назрела острая необходимость строительства мощеной дороги. 
Начало XΧв можно назвать расцветом дорожного строительства в губернии. За 7 лет было построено свыше 230 верст шоссированных и мощеных дорог. Среди них дороги: Рыбинск – Пошехонье протяженностью 56 верст; Ростов – Углич (40 верст); Любим – Пречистое (21 верста); Харино – Лацкое (23 версты); Волга – Мышкин (11 верст); Лом – Большое Село (9 верст); Путятино – Середа (12 верст); Козьмодемьянск – Курба (13 верст). На эти работы было израсходовано 2 млн. рублей, они велись персоналом губернского дорожного отдела. [1.с.64.]

 В 1906 году губернская комиссия утвердила с некоторыми изменениями представленный Ярославской земской управой план дорожных работ на 1906-1908 гг. Предстояло частично замостить дорогу от Ростова к селу Савинскому, построить три участка на дороге Мышкин – Волга, участки на дорогах Углич – Ростов по деревне Зимницы.  [1. с.67.] В смете финансовых расходов на строительство шоссейных дорог и мостов за 1910г по Угличскому уезду на участке Ростовской дороги Судилово – Новая значились следующие виды работ: заготовить камень для мостовой, разбить камень в шашку, разбить камень в расщебенку, выполнить мощение мостовой с двойной утрамбовкой. [22. л.10]. Мы видим, что дорога была вымощена более чем через сто лет после правления Екатерины Второй. 
Версия пятая: название дороги основано на особенностях менталитета российского крестьянина. 
Ни в одном из источников мне не встретилось название Ростовской дороги как Екатерининской . Можно сделать вывод , что это название имеет чисто местный характер и рассматривать его возникновение нужно исходя из менталитета российского крестьянина. Неизбывная вера в «царя-батюшку» К. Д. Ка​велин отмечает: «Царь есть само государство — идеальное, благотворное, но вместе с тем и грозное» [26], рабское обоготворение царской власти, желание хоть каким- то образом «прикоснуться» к царственной особе многое объясняет. Совершенная безграмотность , неумение ориентироваться во времени при сопоставлении отрывочных фактов способствовало появлению данной легенды. «Если Екатерина Вторая была в Борисоглебском монастыре и была Угличе, то сам собой напрашивается вывод, что она проезжала по Ростовской дороге» вероятно, так рассуждал местный крестьянин. Ведь, как известно, в деревне очень быстро передаются какие-нибудь слухи, причём передаются они не всегда достоверно. Возможно, что кто-то из местных жителей просто увидел красиво украшенную карету, проезжавшую по дороге в нашей местности. Тогда крестьянин мог сделать собственный вывод, будто в той незнакомой карете проезжала Екатерина Вторая . Эта версия становится еще более правдоподобной, если допустить, что легенда возникла не в годы правления Екатерины, а значительно позже. Даты исчезли из памяти людской и из уст в уста передавались события, связанные с именем «царицы- матушки» Екатерины. 
Заключение 
В ходе данного исследования я изучила ряд исторических источников, из которых  можно сделать вывод, что название нашей дороги возникло только на основе менталитета российского крестьянина. Все остальные версии оказались недостоверными.  Я изучила историю строительства дорог в российской глубинке на примере Ростовской дороги  с её возникновения до 20-ого века. Я узнала много интересных фактов о строительстве дорог в нашем крае и их значении для народа. У деревни Цибеево был обнаружен заброшенный карьер, упоминавшийся в документах  19в. Я думаю разработку камня из него возможно возобновить. Результаты исследования могут иметь практическое применение в качестве экскурсионного материала. 
Еще Уинстону Черчиллю было хорошо известно, что в России нет дорог, одни только направления. Сегодня дела обстоят по-другому: новые дороги строятся повсеместно, хоть и не слишком высокого качества. А те, о которых столь неучтиво отозвался Черчилль, стали  дорожками памяти. Память имеет свойство стираться. Стираются и старые дороги с карты, заменяясь многочисленными «новыми». География нынешних путей не всегда совпадает с существовавшей ранее. Иногда полотно новой дороги шло по трассе старой грунтовки, иногда спрямляло ее, иногда по необъяснимым причинам сворачивало в сторону. И  хорошо!  Потому что не довелось бы нам в противном случае увидеть утопающую в березах каменку.
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